EL MUNDO (EDICION NACIONAL)
MADRID

10/07/12
Prensa:  Diaria
Tirada:  383.713 Ejemplares
Difusion: 284.901 Ejemplares

80866165 ‘PO

Pagina: 48

Seccién: MADRID  Valor: 24.112,00 € Area (cm2): 784,9  Ocupacion: 82,57 %

Documento: 1/2  Autor: JAIME G. TRECENO NUm. Lectores: 1208000

P

El nuevo sistema de control y sancién de los carriles bus de Madrid se pondra en marcha desde principios del afio que viene e ird instalado en los vehiculos. / J0SE AYMA

AYUNTAMIENTO

Ty

La EMT capturara la imagen de la matricula del infractor y la mandara al Centro de Gestion de Multas. Se
implantara en 20 coches. El concurso sale en julio, se adjudica en otono y funcionara a principios de 2013

‘Buses policia’ contra los ‘okupas’ del carril

JAIME G. TRECENO
Llega el arma definitiva contra la
ocupacién del carril bus. El Ayun-
tamiento va a dotar a los autobuses
de la Empresa Municipal de Trans-
portes (EMT) de capturadoras de
imagenes que remitiran al Centro
Municipal de Gestion de Multas la
foto de la matricula del infractor
para que sea multado.

El asunto se decidio el pasado dia
2, en el consejo de administracion
de la empresa piblica. «Habra que
dotar a los autobuses de un sistema
frontal de captura de video», aclara
un portavoz municipal. Es algo pa-
recido al que llevan los vehiculos de
la Policia Municipal.

«La inversion necesaria para in-
corporar este sistema en cada auto-
bus, aunque puede ser muy variable
en funcién de la solucién que se es-
coja, tendra un coste estimado por
vehiculo de entre 10.000 y 15.000 eu-
ros», asegura. Se prevé la puesta en
marcha de este sistema, en un prin-
cipio, en 20 autobuses y tendra un
presupuesto total de entre 200.000 y
300.000 euros.

«Esta previsto que salga a concur-
s0 en este mes de julio. Esperamos
adjudicarlo en septiembre u octubre
de este ano. La instalacién se podria
realizar en el ultimo trimestre 2012
para que esté en funcionamiento a
principios 2013», precisa. Madrid
dispone de 2.013 coches.

La EMT justifica la puesta en
marcha de este nuevo servicio por
tener entre sus principales objeti-
vos estratégicos «la mejora perma-
nente de la puntualidad y eficien-

M Asi funciona el nuevo sitema de control y sancién en el carril bus
Para disuadir de la ocupacién indebida del carril bus se propone un sistema automatico de reconocimiento de matricula.
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o Los autobuses de la EMT dispondran
de una cdmara frontal y un equipo que
albergue el sistema de reconocimiento de
caracteres (OCR) para la lectura de
matriculas.

4
O El centro de control de
la EMT recibe la informacidn
de los vehiculos supuestamente
infractores para la tramitacién
de las denuncias,
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0 La ubicacion del vehiculo
infractor, la fecha/hora de la
infraccién, una fotografia, un clip de
video y una imagen de la matricula
llegan al Centro de Gestidn de Multas.

FUENTE: EMT

Dina Sanchez / EL MUNDO

IU duda de la legalidad del sistema

La portavoz de Movilidad de IU, Raquel Lopez, ase-
guraque asu formacion le parece «interesante cual-
quier medida que fomente el buen uso del carril-
bus». La dirigente de la coalicion entiende que pese
aque laprimeraviareservadase instalé enlaciudad
de Madrid en el aino 1966, «solo representa el 2,4%
delalongitud de todalared delaEMT.Es decir, nun-
ca hansido prioridad del Ayuntamiento»,

IUtiene dudas legales. «Silainstalacion de estos

dispositivos no vulnera el derecho a la defensa de
los presuntos conductores infractores, nos parece
una iniciativa que podria fomentar el buen uso de
los carriles y hacer mis efectivo el transporte pi-
blico por superficie en Madrid». Lopez entiende
que pese a ser un programa que echa a andar, «es-
peramos que se reduzcan los gastos porgue 10.000
euros por autobus, nos parece desproporcionado
en un momento tan critico como el actual.

cia de su servicio. Uno de los facto-
res que mas impacto tienen en di-
cho objetivo es la velocidad comer-
cial, muy influenciada por el grado
de ocupacion del carril bus por

vehiculos no autorizados». Segin
explica el Ayuntamiento, un coche
detenido cinco minutos en el carril
reservado de alta ocupacion (es de-
cir, por el que circulan cinco lineas

de la EMT o mas) «supone una inte-
rrupcion media del servicio a mas de
500 viajeros (valores medidos en pa-
seo de las Delicias, calle Princesa y
calle Serrano)», asegura.

El okupa obliga a los autobuses a
abandonar la via especifica y a inva-
dir el carril destinado a circulacion
normal situado inmediatamente a la
izquierda, lo que ralentiza la circula-
cion del resto de los usuarios de la
via (ciclistas, motocicletas, vehiculos
particulares, taxis...). «Por ejemplo,
en el paseo de las Delicias, se produ-
cen 8,4 pasos de autobuses cada cin-
co minutos», aclara.

«Durante los meses de noviembre
y diciembre de 2011 se realizé una
prueba piloto de este sistema. La li-
nea escogida para la realizacién de
la prueba piloto fue la 1 (Plaza Cris-
to Rey-Prosperidad) por disponer
en gran parte de su recorrido de ca-
rril bus», aclara.

Los autobuses dispondran de un
Sistema Automatico de Reconoci-
miento de Matriculas y Control de
Ocupacion de la via reservada. Es
necesario dotar a los vehiculos de
una camara frontal y un equipo que
albergue el sistema de reconoci-
miento de caracteres (OCR) para la
lectura de matriculas.

El sistema estara en permanente
contacto con un centro de control,
desde donde se remitirdn las ima-
genes de los coches infractores al
Centro de Gestion de Multas. El
procedimiento funcionard de ma-
nera automatica, sin intermedia-
cién del conductor. Es decir, cuan-
do la camara frontal detecte un
vehiculo y lea su matricula, envia-
ré la foto al centro de control (esto
podria ser en el mismo instante de
deteccion, o una vez el autobus lle-
gue a la cochera), desde donde co-
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mienza el proceso sancionador. To-
dos los vehiculos conocerdn en todo
momento su localizacion y manten-
dré una lista de matriculas permiti-
das, correspondientes al resto de au-
tobuses y taxis, por lo que sélo rea-
lizara fotos en caso de que el
infractor se encuentre en el carril
bus y no esté autorizado.

Los datos que enviara al centro de
control consistiran en: ubicacién del
infractor y la fecha/hora; una foto-
grafia; un clip de video; una imagen
de la matricula y los datos de la ma-
tricula en formato digital.

«El objetivo final es la generacién
de un efecto disuasorio de forma
que el grado de ocupacion indebida
del carril bus descienda de manera
drastica», precisa. El Ayuntamiento
espera reducir los tiempos de viaje
al aumentar la velocidad. De esta
forma, se mejorard el cumplimiento
de los horarios y frecuencias de pa-
s0. «Aumentaria la satisfaccion de
los usuarios, fomentando el uso del
transporte publico», asegura

El Consistorio ya tiene un servicio
de vigilancia del carril bus desde el 1
de noviembre de 2002. Se ha venido

El proceso es
automatico, no
requiere la accion
del conductor

En diciembre de
2011 se probo en la
linea que une Cristo
Rey con Prosperidad

haciendo mediante vehiculos de pe-
queno tamano que tomaban las ima-
genes. En este momento la EMT dis-
pone de 10 coches.

La implantacion del sistema no es-
ta exenta de alguna duda legal. Des-
de el Ayuntamiento aseguran que la
Ley Organica de Proteccién de Da-
tos les ampararia. Se trata de fotos y
grabaciones realizadas en la via pa-
blica, como analisis preliminar, y «a
falta de un estudio en profundidad
por algiin experto en la materia, con-
sideramos que el asunto puede ser
una extension de las cdmaras muni-
cipales ubicadas en diversos puntos,
cuyo objetivo son la imposicion de
multas por diversos motivos, proce-
diendo de la misma manera en cuan-
to al tratamiento de la informacion y
protocolos de actuacion».

Este sistema ya se emplea en al-
gunas ciudades de Inglaterra (Glou-
cester, Basildon, Westminster, Bour-
nemouth) aunque no es exactamen-
te igual. En Londres también se ha
implantado (Transport for London).
En Espana, la tnica experiencia pa-
recida es la de San Sebastian
(DBus), donde estéa operativo en to-
da la flota. Se trata de un sistema di-
ferente, ya que es manual, con inter-
vencion del conductor.

«Todas las experiencias coinciden
en valorar positivamente el sistema,
por su carécter disuasorio, reducien-
do en el primer ano de funciona-
miento las ocupaciones indebidas»,
precisa el Ayuntamiento.



